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מקרה מבחן: ההתנחלות אלפי מנשה
ההתנחלות המוכרת כיום כאלפי מנשה הוקמה בשנת 1983 תחת השם "צוותא". היא ממוקמת על גבעה בגובה 330 מטר מעל פני הים, כשלושה ק"מ דרומית מזרחית לעיר קלקיליה, במרחק של כחמישה ק"מ מהקו הירוק. כיום ישנו כביש גישה אחד לאלפי מנשה באורך כ-2.5 ק"מ היוצא לכיוון מערב. כביש זה מתחבר לכביש 55, ממנו ניתן לפנות מערבה לכיוון ישראל, ומזרחה לכיוון שכם. 
אוכלוסייתה של אלפי מנשה מונה כיום כ-5,700 תושבים המתגוררים בכ-1,400 יחידות דיור. בשמונה השנים האחרונות גדלה אוכלוסיית ההתנחלות בקרוב ל-1,500 תושבים, קרי גידול של כ-35%.
 שטחה הבנוי של אלפי מנשה מקיף כיום כ-2000 דונם. עם זאת, שטח השיפוט של ההתנחלות, כפי שהוגדר על פי צו אלוף פיקוד המרכז משנת 1998, משתרע על פני כ-4,700 דונם. מרבית שטח השיפוט מרוכז מסביב לאזור הבנוי של ההתנחלות, אולם, זה כולל גם כמה חטיבות קרקע בלתי רציפות הנמצאות דרומית מערבית לשטח הבנוי. 
עם הקמתה הוגדרה אלפי מנשה (אז צוותא) כיישוב קהילתי בתוך המועצה האזורית שומרון. כפועל יוצא מגידולה המהיר היא זכתה בשנת 1987 למעמד של מועצה מקומית והוצאה מהמועצה האזורית.
פרק זה מראה כי אחד השיקולים המרכזיים בתכנון תוואי המכשול מסביב לאלפי מנשה היה השארת שטחים המתוכננים להרחבת ההתנחלות בצידו "הישראלי" של התוואי. התחשבות זו בתכניות ההרחבה של אלפי מנשה גרמה להשארת חמישה כפרים פלסטיניים, בהם מתגוררים כ-1,200 תושבים, במובלעת ממערב למכשול, מופרדים משאר הגדה המערבית. כתוצאה מכך, נפגעה קשות שגרת החיים של תושבי הכפרים הללו על כל היבטיה. 

1. תכניות המתאר של אלפי מנשה

א. תכנית מספר 115/8 (גבעת טל)
תכנית 115/8, המכונה גם "גבעת טל", קבלה את אישורה הסופי של מועצת התכנון העליונה בשנת 1998. בעל הקרקע הרשום בתכנית הוא "הממונה על הרכוש הממשלתי והנטוש ביהודה ושומרון" (להלן: הממונה), דבר המעיד כי קרקע זו הוכרזה ונרשמה כ"אדמת מדינה". יזם התכנית היא הוועדה לתכנון ולבניה של אלפי מנשה והיא הוגשה לאישור על-ידי משרד הבינוי והשיכון. אתר התכנית ממוקם על גבעה בגובה של כ-280 מטר מעל פני הים, דרומית מזרחית לשטחה הבנוי של ההתנחלות, במרחק של  כ-400 מטרים ממנו בקו אווירי. ה"שכונה" החדשה לא תהיה מחוברת ישירות לשטח הבנוי כיום של אלפי מנשה אלא לכביש הראשי המוביל להתנחלות.  

שטח התכנית משתרע על פני 1,008 דונם, בהם רק כ-60% מיועדים לפיתוח, ואילו שאר השטח מיועד לייעור או לתכנון עתידי. כשליש מתוך השטח המיועד לפיתוח (194 דונם) מוגדר כאזור מגורים, ושני שלישים ליעודים אחרים, בהם, דרכים (124 דונם), מבני ציבור ומסחר (41 דונם), נופש (77 דונם) וגן חיות (100 דונם). באזור המיועד למגורים ניתן לבנות, על פי התכנית, 1,406 יחידות דיור חדשות, בשלבים. כלומר, תכנית זו מאפשרת הכפלת מספר יחידות הדיור הנוכחי של אלפי מנשה. 
האזור המיועד למגורים מחולק לתת אזורים, כאשר בכל אחד ניתן לבנות בסגנון ובצפיפות שונים. על הפסגה של "גבעת טל" ייבנו בניינים של חמש קומות שיקיפו אותה מכל עבריה. בתת-אזור זה אושרו כבר לבנייה 288 יחידות דיור, בהן כ-100 נמכרו כבר לציבור הרחב,
 והבנייה שלהן נמצאת בשלבים מתקדמים. בשטח שמתחתיו מתוכננת בנייה מדורגת של בתים בני שלוש קומות. מפסגת הגבעה יוצאות גם שתי שלוחות, מזרחה ומערבה, בהן מתוכננים בתים של קומותיים בסגנונות שונים. בנוסף, מתוכננים חמישה בניינים של שבע קומות הבנויים על ציר לכל אורך "השכונה", במרווחים של כ-400 מטרים בין אחד לשני.
ב. תכנית מספר 115/16/4 (נוף השרון) 

תכנית זו, הנקראת גם "נוף השרון", ממוקמת בסמוך לקו הירוק והיא צמודת דופן ליישוב נירית שבתוך ישראל.
 למרות שהתכנית כלולה בשטח השיפוט של אלפי מנשה, בין השניים מפריד מרחק של כ-3.5 ק"מ בקו אווירי, כאשר בתווך מצויים הכפרים ראס עטייה וואדי א-ראשה.  

התכנית, המשתרעת על פחות מ-40 דונם, אושרה סופית במועצת התכנות העליונה בשנת 2003 והיא מהווה גרסא חדשה לתכנית קודמת שאושרה בשנת 2000 (תכנית 115/16). הבעלות על הקרקע מתחלקת בין הממונה לבין חברה בשם "הקרן ליד מדרשת ארץ ישראל בע"מ – קדומים", כאשר האחרונה היא מגישת התכנית. התכנית כוללת 50 מגרשים בגודל של כחצי דונם כל אחד המיועדים לבתים חד משפחתיים, שטחים ציבוריים פתוחים ושטח של כדונם אחד למבנה ציבורי. על אף שיוכה המוניציפאלי של "נוף השרון" לאלפי מנשה, חלק מהשירותים לתושביה העתידיים יינתנו, ככל הנראה, על-ידי היישוב נירית והמועצה  האזורית דרום השרון.
ג. תכנית מספר 115/10 (אדמות היהודים)   

תכנית זו טרם הוגשה למועצת התכנון העליונה, ומקור המידע היחיד אודותיה הוא העתק של תשריט התכנית שהגיע לידי בצלם ובמקום. על סמך תשריט זה  ניתן לקבוע את מיקום התכנית ולהפיק הערכות שונות באשר למאפייניה. עם זאת, מאחר ואין לתכנית מעמד סטטוטורי, פרטים שונים עשויים להשתנות בעתיד. 

תכנית 115/10 היא למעשה המשך והרחבה של שכונת "נוף השרון". היא נמצאת בסמוך לקו הירוק, בצמוד ליישובים נירית ומתן שבתוך ישראל. בדומה ל"נוף השרון", היא מצויה בתוך שטח השיפוט של אלפי מנשה אך במרחק רב מהשטח הבנוי, כאשר בין השניים נמצאים הכפרים חבלה וראס עטייה. התכנית משתרעת על לא פחות מ-760 דונם והיא כוללת כ-1,260 יחידות דיור בצפיפות ממוצעת של 3 יחידות לדונם.
שטח התכנית מכונה בפי גורמים שונים באלפי מנשה ובמינהל האזרחי "אדמות היהודים", שכן לטענת אותם הגורמים מדובר בקרקעות שנרכשו על-ידי יהודים לפני הקמת המדינה, ואילו לאחר 1967 הועברו לניהול הממונה.

ד. תכנית מספר 115/9 (אילנית/קניאל)
גם תכנית זו, בדומה לתכנית 115/10, טרם הוגשה למועצת התכנון העליונה, ומקור המידע היחיד הוא העתק של תשריט התכנית שהגיע לידי בצלם ובמקום. שטחה של תכנית 115/9 מצוי מדרום לשטח הבנוי של אלפי מנשה, במרחק של כ-1,500 מטרים בקו אוויר. בשטח שבין השניים מצויים שני כפרים פלסטינים, א-ד'בעה וראס א-טירה וכן האדמות החקלאיות ושטחי המרעה של תושביהם. אתר התכנית זכה במהלך השנים לשמות שונים, בהם "אילנית" ו"קניאל". התכנית משתרעת על פני כ-215 דונם, והיא כוללת 322 מגרשים בגודל ממוצע של כחצי דונם כל אחד. בנוסף כוללת התכנית מערכת דרכים, מבני ציבור ושטחים ציבוריים פתוחים. 
אחד המאפיינים הבולטים שלה היא העדר החפיפה בין שטח התכנית לשטח השיפוט של אלפי מנשה, כפי שזה מוגדר בצו של אלוף פיקוד המרכז, כאשר הראשון חורג באופן משמעותי מהשני. פער זה מרמז על כך שסוגיית הבעלות על הקרקע בשטח התכנית טרם הוסדרה, קרי שייתכן כי חלק משטח זה מצוי כיום בבעלות פרטית פלסטינית (ר' על כך בהמשך).

תכנית 115/9 מהווה למעשה ניסיון לחדש תכנית קודמת לאותו אתר (מספר 134), לפיה היו אמורים להיבנות בו 240 יחידות דיור חדשות. התכנית הקודמת אושרה על-ידי מועצת התכנון העליונה בשנת 1985, אולם היא לא זכתה למימוש. לפי מידע שנמסר לבמקום במינהל האזרחי, כעבור 15 שנה מיום אישורה תוקפה של התכנית פג והיא בוטלה. בעת אישור התכנית הישנה, האתר לא היה חלק מאלפי מנשה (אז "צוותא") ולכן היא נתפשה כתכנית להתנחלות חדשה. כעבור שנתיים, עם הכרזתה של אלפי מנשה כמועצה מקומית, נכלל שטח התכנית בשטח השיפוט של ההתנחלות, ועל כן עברה להיות תכנית ל"שכונה" חדשה של התנחלות.  

ה. תכנית 960/1 (כביש מספר 5250 - עוקף כופר ת'ולת')
בסוף 2003 הגיש משרד הביטחון למועצת התכנון העליונה, תכנית מתאר לכביש חדש באורך 11 ק"מ שיתחיל בכביש 55, בסמוך להתנחלות מעלה שומרון, יעבור מדרום לאלפי מנשה, ויסתיים בתוך היישוב נירית או לחלופין היישוב מתן, שבתוך ישראל.
 כביש זה אמור לשרת את תושבי אלפי מנשה וההתנחלויות שממזרח לה, ולספק חלופה לכביש 55 שימשיך לשמש אותם גם בעתיד. עלותו המשוערת של כביש זה היא כ-80 מיליון שקל. תכנית זו טרם אושרה סופית, אך היא הועברה  למחלקת התכנון במינהל האזרחי בהמלצה להפקדה בחודש אוגוסט 2005.

2. תוואי המכשול ותכניות ההרחבה
קטע המכשול המקיף את האזורים הבנויים והמתוכננים של אלפי מנשה בולט בהיותו ארוך ומפותל יותר מכל קטע אחר במכשול. תחילתו בפינה הדרומית מערבית של העיר קלקיליה, על הקו הירוק, וסופו כחמישה ק"מ דרומה, על הקו הירוק, בפאתיו הדרומיים של היישוב נירית. בין שתי הנקודות מתפתל המכשול בלולאות לאורך 25 ק"מ והוא מגיע עד כשבעה ק"מ מזרחית לקו הירוק. בשל פיתוליו, נסיעה (היפותטית) בקו ישר מהקו הירוק לכיוון מזרח, תחייב באזור זה חציית המכשול שלוש פעמים.
 יש לציין כי בקטע העובר בין היישוב מתן, שבתוך ישראל, לבין הכפר חבלה, עשוי המכשול מחומה, ואילו בשאר החלקים הוא מורכב מגדר אלקטרונית, גדרות תיל ותעלות. קטע זה אושר על-ידי הממשלה במסגרת שלב א' של המכשול, ובנייתו הסתיימה בקיץ 2003. 

מבט על תוואי המכשול באזור אלפי מנשה מחזק את ההשערה כי חלקים מרכזיים ממנו נקבעו תוך התייחסות לתכניות ההרחבה של ההתנחלות שנסקרו לעיל:

· מדרום לאזור הבנוי של אלפי מנשה, נקבע התוואי במרחק של כ-1,500 מטר מבתי ההתנחלות הקיצוניים במטרה להקיף את כל שטחה של תכנית 115/8, תוך הותרת מרווח של כ-500 מטר בין מכשול לדופן הדרומי של "השכונה" המתוכננת. אישור כי זהו אכן המקרה, ניתן בעל פה על-ידי אל"מ דני תרזה, האחראי על תכנון המכשול במינהלת קו התפר, בעדות שמסר בפני בג"ץ במסגרת עתירה נגד תוואי המכשול באזור.
 יתרה מזאת, במעמד זה אף הודה תרזה כי בשל שיקולים הקשורים בהגנה על ההתנחלות המתוכננת, הוא נאלץ להכניס את שני הכפרים הפלסטינים הסמוכים (א-ד'בעה וראס א-טירה) בתוך מובעלת אלפי מנשה, תוך הפרדתם משאר הגדה המערבית. בנוסף על כך, משאיר התוואי שנבחר קטע משמעותי מהכביש המתוכנן (מספר 5250) שנדון לעיל, בצידו "הישראלי" של המכשול, תוך שהוא חוצה את המכשול שלוש פעמים. באמצעות כך תתאפשר התחברות מהירה ונוחה אליו מכיוון אלפי מנשה, "גבעת טל" ו-"אילנית". 

· בהמשך, מגיע המכשול עד לקצה הדרומי של ראס עטייה, במרחק של כשלושה ק"מ בקו האווירי מהפינה הדרומית-מערבית של אלפי מנשה. לא ניתן להסביר את הצבת המכשול במרחק כה גדול מההתנחלות, אלא ברצון להקיף את שטחה של תכנית 115/9 (אילנית)  במלואו ולהשאירו יחד עם אלפי משנה. גם מתוך שיקול זה, בנוסף לצורך להגן על "גבעת טל", הוכנסו הכפרים א-ד'בעה וראס א-טירה בתוך המובלעת של אלפי מנשה. קטע זה של התוואי נצמד לבתים המזרחיים של ראס א-עטייה וסוגר אותו, יחד עם העיירה חבלה, במובלעת מוקפת מכשול מכל עבריה. 
· מצידה המערבי של מובלעת חבלה וראס עטייה, משאיר המכשול את כל שטחה של תכנית 115/10 ("אדמות היהודים") ושל "שכונת נוף השרון" ברצף מלא עם שטחה של ישראל. אילולא קיומן של שתי התכניות יכלה ישראל להצדיק  את החריגה היחסית קטנה מהקו הירוק (כ-1,000 מטר בלבד), בצורך ליצור לספק הגנה לשני יישובים הישראליים (נירית ומתן) הנמצאים מצידו השני של הקו הירוק בצמוד לו.

יש לציין כי חלק מפיתולי התוואי מסביב לאלפי מנשה נגזרו משיקולים אחרים, שאינם קשורים ישירות לתכניות ההרחבה של ההתנחלות. כך, הגורם העיקרי שהשפיע על קביעת תוואי המפריד בין מובלעת קלקיליה מצפון, למובלעת חבלה וראס עטייה מדרום, היה הרצון להשאיר את כביש 55 בקטע המחבר את אלפי מנשה לישראל, ככביש ליהודים בלבד בשליטתו המלאה של הצבא.

אילו מטרת המכשול היתה לספק הגנה על אלפי מנשה, כטענת ישראל, ולא קידום תכניות להרחבתה ולהקמת התנחלויות חדשות בשטח השיפוט שלה, ניתן היה להקים אותו בתוואי עליו מוצבת כיום הגדר ההיקפית של ההתנחלות. יש לציין כי חלופה כזו היתה עדיין מאפשרת גידול ניכר של אוכלוסיית אלפי מנשה, שכן אזורים שונים שבתוככי השטח המגודר זמינים כיום לבנייה. במסגרת זו ניתן היה לספק גם מענה לתנועה בטוחה בין אלפי מנשה לישראל. בקטע הבעייתי מבחינה ביטחונית, לטענת גורמים בהתנחלות ובמערכת הביטחון, העובר בין חבלה לקלקיליה, ניתן היה לחפור מנהרה או "כביש משוקע", דוגמה זה שחפרה ישראל כדי לחבר בין שני היישובים הפלסטיניים. 
יתרונו של תוואי כזה מנקודת הראות של השיקול הביטחוני, כפי שזה הוגדר על-ידי ישראל, הוא בכך שהיה מונע היווצרותו של המצב הנוכחי, בו כ-1,200 פלסטינים שנכלאו במובלעת אלפי מנשה יכולים (אם כך יחליטו) להיכנס לישראל באין מפריע. מנקודת הראות של זכויות האדם, תוואי כזה היה מצמצם את הפגיעות הרבות באוכלוסייה הפלסטינית שיתוארו להלן.     
3. השלכות התוואי על האוכלוסייה הפלסטינית
התוואי עליו הוקם מכשול ההפרדה מסביב לשטח השיפוט של אלפי מנשה, פגע קשות ביחסי הגומלין המרחביים שהיו קיימים בין תושבי העיירות והכפרים הפלסטיניים שבמחוז קלקיליה.
 פגיעה זו באה לידי ביטוי, במידות ובאופנים שונים בכל יישוב ואצל כל אדם, בכמעט כל היבטי החיים: חופש התנועה, תעסוקה וכלכלה, בעלות על שטחים וזכויות קניין, יחסי משפחה ויחסים חברתיים, וכדומה. התוואי יצר במרחב זה שלוש מובלעות אשר המכשול מפריד בין אחת למשניה ובינן לבין שאר הגדה המערבית:
(1) מובלעת קלקיליה (המובלעת הצפונית), שגודלה כ-9,400 דונם, בה מתגוררים כ-43,000 תושבים. המכשול סוגר מובלעת זו מצפון, ממערב ומדרום, ומשאיר פתח ממזרח. 

(2) מובלעת אלפי מנשה (המובלעת המרכזית), שגודלה כ-12,000 דונם, בה מתגוררים, בנוסף לתושבי אלפי מנשה, כ- 1,200 פלסטינים בחמישה כפרים: ראס א-טירה (400), א-ד'בעה (250), ערב א-רמאדין (250), ואדי ראשה (120), וערב אבו פרדה (120). המכשול סוגר את המובלעת מצפון, ממזרח ומדרום, ומשאיר פתח ממערב, לכיוון ישראל. 
(3) מובלעת חבלה - ראס עטיה (המובלעת הדרומית), שגודלה כ-3,500 דונם, בה מתגוררים כ-7,500 תושבים. המכשול סוגר את המובלעת מצפון, ממזרח וממערב, ומשאיר פתח צר ביותר לכיוון דרום. 
הפגיעה הקשה והנרחבת ביותר היא בתושבים הפלסטינים בחמשת הכפרים במובלעת אלפי מנשה. באוקטובר 2003 הכריז הצבא על שטח המובלעת, יחד עם שאר השטחים שנותרו בשלב א' בין המכשול לבין הקו הירוק, כ"שטח צבאי סגור".
 איסור השהייה בשטח לא חל, על פי ההכרזה, על המתנחלים הגרים בו או על ישראלים בכלל, אלא רק על התושבים הפלסטינים. אלה האחרונים נדרשים להצטייד בהיתרים המונפקים על-ידי המינהל האזרחי כדי להמשיך לחיות בכפריהם וכן כדי לצאת מהמובלעת לשאר הגדה ולהיכנס אליה בחזרה. את ההיתרים נדרשים התושבים לחדש מדי שנה. לאחרונה, הבטיחה המדינה בתשובה לעתירה שהוגשה לבג"ץ, כי "צפויים ההיתרים להיות מוחלפים בקרוב בתעודות קבועות של תושב מרחב התפר, שיהיו בתוקף כל עוד ההכרזה בתוקף".

מאחר והכפרים במובלעת אלפי מנשה הינם קטנים ביותר, תלויים תושביהם מאז ומתמיד בגישה לחבלה, ראס עטייה וקלקיליה, לקבלת שירותים שונים והצטיידות במצרכים ובתשומות חקלאיות. אולם, כתוצאה מהמכשול התנועה אל אותם יישובים מתבצעת רק דרך אחד השערים שהוקמו בו, ומטבע הדברים היא מותנית בהצגת היתר, בבידוק פיסי ובהמתנה בתורים, והיא כפופה לזמני הפתיחה של השערים. כל אלה מאריכים את זמני ההגעה ומקשים על היכולת לקבל שירותים כבעבר.

הקשר עם המובלעת הדרומית מתקיים דרך שני שערים: אחד בסמוך לחבלה, שנפתח שלוש פעמים ביום למשך שעה כל פעם (משמש בעיקר למעבר תלמידים לבית הספר בחבלה), ואחד בסמוך לראס עטייה, אשר החל מחודש יוני 2005 נפתח משעה שש בבוקר עד שש בערב ברציפות. המעבר לקלקיליה מתבצע דרך שער/מחסום המוצב במפגש בין המכשול לכביש 55, ממזרח לקלקיליה (הוא מכונה על-ידי הצבא "מעבר 109"). שער זה, המשרת בעיקר את מתנחלי קדומים וקרני שומרון, מאויש בכל שעות היממה. מפעם לפעם, נאלצים התושבים לחצות בנוסף, מחסום בכניסה לקלקיליה (המכונה "מחסום הדי.סי.או") המאויש רק במהלך "אירועים ביטחוניים". הגעה לקלקיליה אפשרית גם דרך חבלה, באמצעות מינהרה שחפרה ישראל המחברת בין שני היישובים. 

מתוך עדותו של יאסין מראעבה, תושב ראס א-טירה

לפני הקמת הגדר, הדרך לחבלה לקחה לא יותר מעשר דקות במכונית. עכשיו, צריך לעבור דרך השער שנפתח בשעה שש בבוקר ונסגר בשש בערב אך אסור לנו להכניס סחורה או חפצים כלשהם דרכו. משום כך אנחנו נאלצים להעביר את הסחורות דרך מחסום ה- DCO, דבר המאריך את הדרך ב- 15 קילומטרים. הארכה זו לא רק מוסיפה לעלות הנסיעה אלא גם מחייבת אותנו לחפש מכונית אשר נושאת אישור של משרד הרישוי והיא במצב מכני טוב. זאת עקב נוכחות המשטרה הישראלית במחסום ה- DCO אשר בדרך כלל בודקת את המכוניות וקונסת נהגים שמכוניותיהם אינן עומדות בתקן. 
כאשר אחי, לואי (31), הביא מספוא לפרות שבבעלותנו במשקל טון אחד בערך, ביקשו ממנו החיילים להוריד את המטען מהמשאית לבדיקה. הוא ענה כי הוא אינו יכול וכי זה קשה מאד, אז ביקשו ממנו לחזור ולהביא איתו פועלים. כאשר הוא אמר כי לפועלים האלה אין אישורים, הם אמרו לו כי זאת לא הבעיה שלהם וכי: "אתה תישאר עצור כל היום אם לא תוריד את המטען". הוא נאלץ בסופו של דבר להוריד את המטען ולהחזיר אותו למשאית לאחר הבדיקה. זה קורה רוב הזמן עם רוב תושבי הכפר.
שירותים רפואיים היינו מקבלים בעבר  בכפר חבלה או בכפר ת'ולת'. ההגעה לכפרים אלה הצריכה לא יותר מכמה דקות. היום לעומת זאת, אנו נאלצים לעבור דרך השער, דבר אשר לוקח הרבה זמן. במהלך הלילה ניתן לקבל שירותים רפואיים רק בקלקיליה. לפני שנתיים בערך, כאשר בתו של אחי, נבאל תופיק (9), חלתה וחומה עלה באופן מסוכן, רצה אחי להעבירה לכפר חבלה. כאשר הוא הגיע לשער, החיילים מנעו ממנו לעבור בטענה כי להם אין מפתחות לשער. כאשר מנעו ממנו סופית לעבור, הוא התקשר לרופא והרופא טיפל בה מאחורי גדר התיל. 
לפי נוהלי הצבא, תושבי המובלעת רשאים לעבור בשערים עם כלי רכב, רק בתנאי שהנהג הוא בעצמו בעל הרכב. במילים אחרות, בן משפחה או חבר של בעל רכב שהינו בעצמו תושב המובלעת ומצויד בהיתר כחוק אינו יכול להשתמש באותו רכב כדי לצאת מהמובלעת או להיכנס אליה.

בכפרי המובלעת לא ניתנים שירותי רפואה, למעט מרפאה מאולתרת שהוקמה לאחרונה באחד מחדרי בניין המועצה של ראס א-טירה, במימון ארגונים בינלאומיים. רופא מקלקיליה מגיעה אליה שלוש פעמים בשבוע לזמן קצר. לכן, מי שזקוק לטיפול רפואי נדרש לרוב להגיע לחבלה, לקלקיליה ולעיתים לשכם, בהתאם למגבלות שנכפו בגין המכשול. תושבי ראס א-טירה וא-ד'בעה שבדרום המובלעת, למשל, הנזקקים לטיפול רפואי אחרי השעה שש בערב (עת סגירת השער ליד ראס עטייה), נאלצים לעשות את כל הדרך עד "מעבר 109" ומשם למרפאה בקלקיליה. הגעת אמבולנס מקלקיליה לתוך המובלעת במקרים דחופים, מצריכה תיאום מיוחד באמצעות מת"ק קלקיליה, דבר שעלול לקחת זמן רב ולפגוע בסופו של דבר בבריאות החולה.

יכולתם של תושבי המובלעת להתפרנס נפגעה קשות גם היא. אחת הסיבות לכך נובעת מזה שעשרות דונמים של קרקע חקלאית נותרו מעברו השני של המכשול. כך למשל, כ-120 דונם בבעלות תושבי ראס א-טירה, ושמונה חממות בבעלות תושבי ואדי א-ראשה, נותרו בתוך המובלעת הדרומית. כתוצאה מקשיי ההגעה שנוצרו מאז הוקם המכשול, מכרו תושבי ואדי א-ראשה את כל החממות במחירי הפסד. כמו כן, כתוצאה מניתוק התושבים משטחי המרעה שמעבר למכשול, נאלצים התושבים לרכוש תערובת מזון להאכלת עדרי הכבשים, דבר שפגע בכדאיות שבאחזקתם. יותר ממחצית התושבים בערב א-רמאדין, למשל, מכרו בשל כך בשנה האחרונה את העדרים. לנוכח מצב זה נאלצים רוב התושבים להסתפק בעבודות מזדמנות באלפי מנשה (לרוב ניקיון או גננות) או בישראל (בדרך כלל ללא היתר).

בנוסף, פגע המכשול קשות ביחסים המשפחתיים והחברתיים של תושבי מובלעת אלפי מנשה. פגיעה זו מתבטאת בעיקר בקושי, ולעיתים קרובות חוסר האפשרות, לארח בני משפחה או חברים המתגוררים מחוץ למובלעת. על מנת להיכנס לאחד מכפרי המובלעת חייב האורח להגיש למינהל האזרחי בקשת להיתר כניסה חד-פעמי, שבוע עד עשרה ימים מראש. רבות מבקשות אלה נדחות על רקע ביטחוני. במציאות כזו, אין לתושב המובלעת כמעט כל אפשרות לקיים אירוע משפחתי (חתונה או לוויה) רב משתתפים בכפרו. 
המצב העגום בו נתונים כיום תושבי הכפרים שבמובלעת, ובמיוחד מצבם של תושבי ראס א-טירה וא-דבעה, צפוי עוד להחריף בעתיד במידה ותכניות ההרחבה של אלפי מנשה אכן תמומשנה. אפשרויות הבנייה של שני הכפרים ייחסמו כמעט לחלוטין על-ידי "גבעת טל" ממזרח, על-ידי "אילנית" ממערב, ועל-ידי כביש 5250 מדרום. התנחלויות חדשות אלו, בשילוב עם הכביש החדש, יצמצמו בהכרח גם את חופש התנועה של התושבים בתוך המובלעת. במילים אחרות, לאחר מימוש התכניות שהוזכרו כאן, ספק אם החיים בשני כפרים אלה יהיו עוד אפשריים.
מתוך עדותו של עבד א-לטיף אבראהים עודה אל-אערג', תושב א-ד'בעה

ביתי נמצא במרחק של שישים מטרים מהגדר. מצדה השני של הגדר מצויה אדמתי, אשר אותה אני רואה מביתי, אך איני יכול להגיע אליה אלא אם אני עובר דרך שער ראס עטיה. את השער הזה אי אפשר לעבור בלי אישור מיוחד. מהשער אני ממשיך למשולש חבלה, ומשם לצומת ג'לעוד. לאחר מכן אני ממשיך לח'רבת א-סלמאן ואז עוד כשמונה קילומטרים במכונית ושניים נוספים ברגל, מכיוון שאין דרך סלולה או דרך חקלאית אל האדמות. המסע עצמו לוקח לי כשעתיים. אם יש עיכובים בשער הזמן יכול להתארך עד שלוש או ארבע שעות. עובדה זו מונעת ממני לטפל באדמתי ולשהות בה למשך זמן ארוך, כי אני מבלה את רוב היום במסע אליה וממנה. מצב דומה לזה כבר אילץ הרבה חקלאים לעזוב את אדמותיהם בלי טיפול ובלי להפיק מהן יבול. 
ישנן גם בעיות חברתיות הקשורות באירוח קרובי משפחה או חברים. בכל פעם שמישהו רוצה לבקר אצלנו עלינו להשיג אישורים עבור האורחים. בהרבה מקרים הבקשות אינן מאושרות. גם אם מונפק אישור, בדרך כלל לוקח יותר משבוע עד שמקבלים אותו. חיתנתי את בני אבראהים לפני חודשיים. לחתונה לא הגיעו יותר מעשרים אחוזים מהמוזמנים. 
�  הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה, רשימת היישובים, אוכלוסייתם וסמליהם (מגוון שנים).
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� תושבי נירית עתרו לבג"ץ נגד התכנית לאחר שזו אושרה סופית, בין השאר, משום שמימושה תהפוך את נירית להתנחלות למחצה וכן משום שהתכנית אינה מספקת פתרון להספקת השירותים לשכונה החדשה המרוחקת מאלפי משנה, אולם העתירה נדחתה. ר' בג"ץ 10042/04, נירית יישוב קהילתי ואח' נ' שר הביטחון ואח'.


� להרחבה אודות מצב זה ברחבי השטחים ר' איל זמיר ואיל בנבנישתי, אדמות היהודים' ביהודה, שומרון, חבל עזה ומזרח ירושלים (מכון ירושלים לחקר ישראל, ירושלים, 1993).


� יש לציין כי תושבי נירית ומתן מתנגדים בחריפות לסלילתו של כביש זה, שכן, לטענתם, הוא יגרום לפגיעה שטחים ירוקים וישפיע לרעה על איכות החיים שלהם. על ההשלכות של התנגדות זו על תוואי המכשול ר' הערת שוליים � NOTEREF _Ref112645548 \h � \* MERGEFORMAT �8�. ר' גם שחר רותם, "בין קרני שומרון לשרון", הארץ, 28.1.04.


� בהמשך ייתקל הנוסע פעם רביעית במכשול המקיף את מעלה שומרון ממערב. 


 � הדיון התקיים ב-21.6.05 במסגרת בג"ץ 7957/04, זהראן מראעבה ואח' נ' ראש ממשלת ישראל ואח'. העתירה הוגשה על-ידי האגודה לזכויות האזרח יחד עם תושבים פלסטינים המתגוררים במובלעת אלפי מנשה באמצעות עו"ד מיכאל ספרד.


� בהחלטתה מיוני 2002 אישרה הממשלה תוואי שונה מזה שנבנה, שהשאיר את קלקיליה וחבלה בתוך מובלעת אחת. החיבור של אלפי משנה לישראל היה אמור להתבצע באמצעות כביש 5250 שהיה אמור להיסלל במקביל. אולם, בעקבות מסכת לחצים מצד תושבי אלפי מנשה שסירבו לוותר על כביש 55, ושל תושבי מתן שהתנגדו לחיבור כביש 5250 ליישובם, אישרו ראש הממשלה ושר הביטחון את התוואי הנוכחי. ר' גם בצלם, הגדר הרעה: הפרת זכויות האדם כתוצאה ממכשול ההפרדה, מארס 2003, ע' 24.


� במקום, חוות דעת מומחים הנלווית לבג"ץ 7957/04, דצמבר 2004.


� צו בדבר הוראות ביטחון (יהודה והשומרון) (מס' 378) התש"ל - 1970, הכרזה בדבר סגירת שטח מס' /2/03ס' (מרחב התפר).


� בג"ץ 7957/04, זהראן מראעבה ואח' נ' ראש ממשלת ישראל ואח', הודעה משלימה מטעם המשיבים, סעיף 37.


� העדות נגבתה בתאריך 20.7.05 על ידי כרים ג'בראן בבית העד.


� שם, כתב העתירה, סעיף 60.


� העדות נגבתה תאריך 21.7.05על ידי כרים ג'בראן בבית העד.
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